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Aufgabenstellung und Ziele

»  Bahnhof Nidderau-Ostheim entspricht nicht den Anforderungen an eine moderne
Verkehrsstation

» Bahnsteig, ErschlieBung und Umfeld - funktionale und gestalterische Mangel
> Keine Barrierefreiheit
» Keine VerknUpfungsanlagen

=  Chancen:
» Grunderwerb
» Ausbau der Verkehrsstation (DB) und Umfeldentwicklung unabhdngig maglich
» Langfristig barrierefreier Ausbau der Bahnsteige / BahnsteigerschlieBung (DB) geplant



Aufgabenstellung und Ziele

- Machbarkeitsstudie:

Wie kann barrierefreier Ausbau Bahnsteig + ErschlieBung abgestimmt auf die
Bahnhofsumfeldentwicklungen erfolgen?

- Daraus abgeleitet:

Stadtische Umfeldplanung mit Verknipfungsanlagen
- als Forderantrag bei Hessen Mobil eingereicht



Plangebiet im Bestand
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nicht barrierefreie
Personenuberfuhrung (schmal und
schlecht einsehbar)

- mangelhafte soziale Kontrolle

Empfangsgebaude privatisiert
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Bestehender Bahnsteig, nicht
barrierefrei, Breite an bestehender
PU reicht nicht fir barrierefreien
Ausbau

Keine Verknupfungsanlagen im
= Bahnhofsumfeld
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Qulle: Google Earth



Bf Nidderau-Ostheim
Verkaufsgegenstand
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Darstellung des voraussichtlichen
Verkaufsgegenstandes

« Stadt plant auf diesem Areal
Verknupfungsanlagen

« Zusaftzlich soll barrierefreie
ErschlieBung der Bahnsteige auf
diesen Fldchen realisiert werden

Legende 0
Verkaufsobjekte «
VK 8002700 8
[Jverkaufsgegenstand g:;



Vorgaben Verkehrsstation

=  Zwangspunkte durch vorhandene Gleise
= Barrierefreie ErschlieBung des Bahnsteigs

- Mindestbreite zwischen den Gleisen erforderlich, um alle notwendigen

Sicherheitsabstdnde und Bauteilbreiten einhalten zu kbnnen
> Uberprifung der vorhandenen Platzverhd&ltnisse

- Barrierefreies ErschlieBungsbauwerk nur an breiter Stelle in der Mitte des potenziellen

neuen Bahnsteigs mdglich

- Nutzung des Hohenunterschieds zwischen RingstraBe, Bahnhofsvorplatz und Gleis, um

mit wenigen Rampen einen Eingang in eine PersonenunterfUhrung zu erreichen
= Bahnsteig
= Lange: 140 m, planungsseitig sollten 220m Lange planerisch freigehalten werden
= Hohe:76cm

= Breite: Mittelbahnsteig mind. 3,3 m; im Bereich des Zugangsbauwerks unter Einhaltung

aller MindestmaBe 7,16 m



Bf Nidderau-Ostheim
Konzeptentwicklung
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Erforderliche Bahnsteigbreite fUr
barrierefreie Zuwegungen nurim
mittleren Bahnsteigbereich
erreicht

>Vorgabe fur Umfeldplanung
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Vorgaben Busverknupfung

= Vorgaben KVG:
— Mind. 24 m lange Bussteigkante, da auch Buszuge zum Einsatz kommen
— Zwei Halteplatze fUr Gelenkbusse gleichzeitig (je 18 m)

— Flexibles Halten, zukunftsfahig

=  Vorgaben Hessen Mobll
— Absolute Barrierefreiheit gem. PBefG - Spaltbreite vertikal und horizontal <5 cm

- Bordhdhe mind. 22 cm + Kneeling, an erster und zweiter Tur (mind. Auf 9 m Lange je

Halteposition)
- Kein Uberstreichen der Kante mit Fahrzeug, ohne Fahrzeugbeschédigung

- Bus muss gerade an die Haltestelle anfahren und zundchst im Regelfall

vollstdndig gerade aus der Haltestelle herausfahren



Bf Nidderau-Ostheim

Konzeptentwicklung: Konzeptskizze
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Konzeptentwicklung: Konzeptskizze

Begriundung der Wahl von Ort und Anordnung ZOB:

Ndhe zu bestehendem und zukUnftigem Bahnsteigzugang
Wenden erforderlich

Wenden und durchgehend 24 m barrierefreie Bushaltekante bei
vorhandenen Platzverhdltnissen nicht kombinierbar

s. Alternativenprufung und Schleppkurvenanalyse
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Bf Nidderau-Ostheim
Konzeptentwicklung: Konzeptskizze
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Alternative Standortprifung mit Schleppkurven
- Um Wenden und Halten zu kombinieren nur Umfahrt einer Businsel denkbar

- Ob ausreichend gerade Kantenldnge machbar - Schleppkurvenprifung .@

- Nachteil des Standortes: Entfernung zu zukunftigem Bahnsteigzugang ﬂ
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Konzeptentwicklung: Konzeptskizze

Alternative Standortprifung mit Schleppkurven

Variante 1

Beim Anfahren bendtigt der Bus viele
Kurvenfahrten und Lenkmandver. Beim
Ein- und Ausfahren holt der Bus weit aus.
Auch wenn die Vorderachse lange Zeit
gerade  fahrt, UOberschwenkt  der
Buskdrper dabei bei der geringsten
<~ Lenkbewegung den Bord. An keiner der
* Seiten kann eine 24 m lange Kante
realisiert werden, ohne dass dabei der
Bord Uberfahren wilrde, auch wenn der
Bord nach 9m abgesenkt wirde. Beim
‘\ Realisieren nur einer 18 m langen Kante
/ gibt es eine Kollision mit den privaten

\ GrundstUcken und Wohnhdusern.
N



Konzeptentwicklung: Konzeptskizze

Alternative Standortprifung mit Schleppkurven

Variante 2
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Auch ein Geradeziehen parallel zum
Treppenaufgang der
PersonenuberfUhrung ist nicht moglich,
da beim Ausfahren ein Einlenken erst
spdt moglich ist, damit der Bord nicht
Uberfahren wird. Dabei wilrden die
Gleise Uberfahren werden mduUssen.
Zudem steht der Bus in der Position noch
nicht zu 100 % gerade und dennoch

wird die DB Grenze Uberfahren.
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Konzeptentwicklung: Umfeldplanung h\
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Unabhdngigkeit der stadtischen MaBnahme
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Erforderliche
Bahnsteigbreite fur
barrierefreie ErschlieBung
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Bf Nidderau-Ostheim

Konzeptentwicklung: Umfeldplanung h\ m‘l
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Uberdachte Barrierefreie

Barrierefreies J\ Treppe zur ||| 2 barrierefreie fUr bis zu zwei |)
TWC

RingstraBe + Gelenkbusse mit Uberdachten

Stpl., Selfrepair

| Anlehnbugel, 30 Uberwege

Wartefldchen
[ 1= | [ o | A

Buswendeschleife

I e -
Barrierefreie Rampe als

#Z5: Verbindung zur RingstraBe
P+R-Platz mit 16 Stellplatzen und -
Ladesdulen

- Taxi und AST mit Wetterschutz

. "
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16 B+R-Stellplatze in
- Doppelstockboxen

Lot l o TRR PR X < 6
ratso8y - Y g
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— Schaffung von mehr
-+ Transparenz an der

P+R-Platz mit bis zu
29 Stellplatzen

bestehenden
PersonenuberfGhrung
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Bf Nidderau-Ostheim
Konzeptentwicklung: Umfeldplanung
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Bf Nidderau-Ostheim

Konzeptentwicklung: Umfeldplanung
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Bf Nidderau-Ostheim
Konzeptentwicklung: Umfeldplanung
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Bf Nidderau-Ostheim

Konzeptentwicklung: Umfeldplanung
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Fahrbahn Bushaltestelle Gehweg Barrierefreie Toilette
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Fundamente und Stitzwand gem. Statik

Bk 10 gem. RStO 12

'— 12cm  Asphaltdeckschicht
L— 14 cm Asphalttragschicht
L— 44 cm Frostschutzschicht
70 cm Gesamtaufbau

35 cm Bodenaustausch
Grundstabilisierung in Geotextil

35 cm Bodenaustausch
rundstabilisierung in Geotextil —

274

Bk 3,2 gem. RStO 12

23cm Betondeckschicht —
10 cm Asphalttragschicht —
37 cm_Frostschutzschicht —
70 cm Gesamtaufbau

I = 5 o X A ——

Anschluss an Bestand

Bk 0,3 RStO 12
—8 cm Pflasterdecke
'—4 cm Bettung
L—15 cm Schottertragschich
L—28 cm FSS

55 cm Gesamtaufbau

CFRETE
\ Drainageleitung
—— 35 cm Bodenaustausch
Grundstabilisierung in Geotextil



Bf Nidderau-Ostheim
Konzeptentwicklung: Umfeldplanung
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RQB 43 m 6m 43 m 4m

LEH: 0,3 RSO 12 e ——
8 cm Pflasterdecke
4 cm Bettung
15 cm Schottertragschicht
____ 28cm F55
oo cm Gesamtaufbau

— 35 cm Bodenaustausch

Grundstabilizierung in

Geotextil
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Konzeptentwicklung: Umfeldplanung

00 Lv Kostenberechnung
M. Bezeichnung ite Gesamt in EUR
00 Titel Grunderwerb 4 ....150.000,00
01 Titel Sicherheitseinrichtungen, Baustelleneinrichtungen 4 ...147.092,00
02 Titel Vorbereitene Arbeiten 4 ...177.554,57
03 Titel Erdarbeiten ..215:118,89
04 Titel Planum und Frostschutzschicht ..323.935,54
05 Titel Beton- und Stahlbetonarbeiten ...39.728,08
06 Titel Pflaster, Borde, Fahrbahn ..520.090,86
07 Titel Entwidsserung 4 136533’15
08 Titel Ausstattung 7 ...385.589,88
09 Titel Beleuchtung und Elektro ....54.822,79
10 Titel Pflanzenarbeiten .....52.983,58
11 Titel Naturwerksteinarbeiten 20 .....5.970,29
20 Titel Sonstiges 20 .....5:227,20
Gesamtsumme: LV 00 Kostenberechnung
Gesamtsumme, Netto: ~2.094.696,83 EUR
Zzgl. ca. 25 % Baunebenkosten 2201, MWSL. (19.0 %): 297 992 40 EUR

________________ [ Syt

Gesamtsumme, Brutto: ...2.464.189.23 EUR




Bf Nidderau-Ostheim
Konzept Verkehrsstation + ErschlieBung
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. Ubergdénge zur Barrierefreie ErschlieBung im
Umfeldplanung * '/Rahmen der DB MaBnahme

« Erhalt nicht barrierefreier

Treppenzugang
* transparente

Uberdachung /

Einhausung

Neubau Mittelbahnsteig mit
220 m Bauladnge und 76 cm
Hohe
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Bf Nidderau-Ostheim

Konzept Verkehrsstation + ErschlieBung

Parkplatz,
Sondernutzungen
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B+R-Boxen

Uberdachte B+R-Stellplatze in
Doppelstockparkern

Barrierefreie Raompe

I

Hdhenunterschiede mit
Bdschungen

Neue PersonenunterfUhrung

Neuer Bahnsteigzugang mit
Aufzug, Treppe und Lichthof zur
Verbesserung der Lichtverhdlinisse
und der sozialen Kontrolle in der
UnterfGhrung
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Konzept Verkehrsstation + ErschlieBung

slb — Beispielvisualisierungen Projekt Bf Saarburg, RLP

(I
[’RQB~ .

17

B - = | .
= N .-
e T
o ==
e 1 b
— e
—— 3 S
T —
T i o S
g &




Bf Nidderau-Ostheim

Konzept Verkehrsstation + ErschlieBung
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slb — Beispielprojekt Bf Herborn, Hessen
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Bf Nidderau-Ostheim

Konzept Verkehrsstation + ErschlieBung
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slb — Beispielprojekt Bf Wetzlar, Hessen
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Bf Nidderau-Ostheim
Konzept Verkehrsstation + ErschlieBung
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Schnitt C-C
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Bf Nidderau-Ostheim
Konzept Verkehrsstation + ErschlieBung
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Schnitt D-D

DB Grenze.

Gleisachse 403

= R Soll
R CESRPRONED
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Bf Nidderau-Ostheim
Konzept Verkehrsstation + ErschlieBung
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Schnitt E-E
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Bedarfskostenermittlung - Verkehrsstation

stand: Marz 2022 Menge Einheit | Einheitspreis | Gesamtpreis [€ netto]
[€ netto]

Bahnsteig & Mittelbahnsteig 140 m 15.000 2.100.000

bahnseitige . .

ErschlieBung Neubau PU bis zum Bahnsteig 1 psch. 750.000 750.000 3.900.000
Aufzug, Treppe, Lichthof 1 psch. 1.000.000 1.000.000
Wetterschutz 1 psch. 50.000 50.000

Stadtseitige Treppe 1 psch. 200.000 200.000

ErschlieBung
Rampe 1 psch. 300.000 300.000
Geldndemodellierung ] osch. 100.000 100000 | 650.000
Zuwegung private
Grondsticke 1 psch. 50.000 50.000

B+R-Anlagen | Uberdachte Abstellplatze 20 Stk. 1.500 30.000 70.000
B+R-Boxen 16 Stk. 2.500 40.000 '




Fazit

= Barrierefreie Entwicklung der Verkehrsstation und des Umfeldes mit allen erforderlichen
VerknUpfungsanlagen moglich

- Stadt hat Grunderwerb getdatigt

=  Bahnhofsumfeld Iasst sich schneller entwickeln als Verkehrsstation

» Daher zundchst Planung der UmfeldmaBnahme unter BerUcksichtigung der
Platzbedarfe fUr den Ausbau der Verkehrsstation

> Derzeit Planung des Umfeldes im Entwurfsplanungsstand - Forderantrag bei
Hessen Mobil gestellt

» Langfristig soll barrierefreier Ausbau der Bahnsteige und BahnsteigerschlieBung folgen

» Nidderau Ostheim ist gem. Rahmenvereinbahrung in das
Bahnhofsmodernisierungsprogramm der DB AG aufgenommen worden
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